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DEGRETO N. 30.933, DE 13 DE JANEIRO DE 1932

Approva o regulamento do Departamento Nacional de
Portos e Navegacao

O Chefe do Governo Provisorio da Republica dos Es-
tados Unidos do Brasil, usando das attribuicdes que lhe
confere o art. 1°, do deereto n. 19.398, de 11 de Novem- .
bro de 1930

Decreta -

Artigo Unico — Fica approvado o regulamento do De-
partamento Nacional de Portos e Navegacdo, que com este
baixa, assignado pelo Ministro de Estado da Viacdo e
“Obras Publicas, revogadas as disposicdes em contrario.

Rio de Janeiro, 13 de Janeiro de 1932, 111° da Inde-
pendencia e 44° da Republica.

GETULIO VARGAS
José Americo de Almeida
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PORTO DE FORTALEZA

Os portos do Ceard em que houve estudos e se realiza-
ram alguns trabalhos-ou tentativas para melhoral-os sdo 0s
de Fortaleza, capital do Estado, situado sobre o litoral a
sete kilometros a Oéste da Ponta do Mocuripe e os portos de

Camocim e de Aracati, sitos respectivamente sobre os rios
Camocim e Jaguaribe, proximo das embocaduras no Oceano.

A cidade de FORTALEZA estd situada a 3°43’33” de
latitude Sul e a 38°31732” de long. W. de Greenwich, e 0
seu porto acha-se em uma enseada aberta e mal protegida
dos ventos reinantes, que sopram entre oS Irumos SE e NE,
pela Ponta do Mocuripe e por uma orla de baixios arenosos
e de recifes de grés calcareo, que Se Jevantam todos para
dentro da isobata de 10.0 referido ao zero hydrographico,

correspondente ao nivel de baixa-mar de sysigias.

Da analyse harmonica applicada 4s observacdes feitas
durante um anno em maregrapho bem installado, a preamar
mg], e a baixa-mar minima a

maxima attinge a eéta + 3, PR
de — 0"23; e a semi-amplitude maxima das marés ¢ assim
de 2"07; o nivel médio estd na céta + 1m84. O estabelect-

mento do porto é 5h, 3m, 7s.

De férma extremamente irregular, a isobata de 10,70,
bem como as de menor profundidade que lhe seguem, reve-
lam um fundo que varia consideravelmente de relevo gﬁga-
tureza. De facto, a curva de 10™,0 passa a distancia de a

1.000 metros ao redor da Ponta do Mocuripe, entre 1.200 e
o 4 cidade, e Mais

3.200, com grandes ondulagoes em frent

a Oéste a 1.500 metros das restingas, due barram 0 T10

Ceard; no ponto mais afastado do litoral contorna pOI:}f:I'ﬂ

o Recife da Velha, que apresenta diversos cabegos de 2,m75
douro da ca-

a 3,00 sob o zero. Do lado de Leste do ancora ) :
pital levantam-se & . Meirelles, & meia distancia
am-se as Pedras do lEstrella 21,200 ¢ & 500

da Ponta d :
o Mocuripe e o Banco da
metros da 1 : becos subindo 2 2 ea
praia, com diversos cabe¢ mo; o do lado

metros, e enyoltos de fundos de mais de 9,




s A

oceidental a Corda Grande, estendendo-se parallelamente g0
litoral, a 1.000 metros do sopé¢ das collinas sobre as quaes
estd edificada a cidade, e separada da terra pelo canal oeej.
dental de accesso ao porto, designado impropriamente pelo
nome de Canal do Norte, com seis metros d’agua sob ¢ zero,
mais ou menos; emquanto a Leste da Corda Grande pagsa
o canal mais frequentado o qual, com fundos que se elevam
até cinco metros, e 900 de trajecto, no rumo approximado
ENE-WSW, liga o fundeadouro externo, com 7m0 de pro-
fundidade em maré minima, ao interno.

Antes de construido o quebramar, segundo o plano de
Sir John Hawkshaw, que veio modificar profundamente 0
litoral fronteiro 4 cidade, uma linha de recifes, cujas pontas
descobriam em aguas baixas, estendia-se obliquamente 4 an-
tiga praia e approximando-se a menos de 100 metros della ;
a linha ou marca de extrema baixamar ahi fazia um grande
selo, afastando-se até 340 metros do extremo occidental desses
escolhos, denominados Recife do Porto, de maneira a formar
uma bacia abrigada com profundidade até 4,m0, fazendo
partec do antigo porto, o qual prolongava-se até a Corda
Grande; sendo que a isobata de 5,0 penetrava até logares
onde actualmente passa a curva de zero.

Os primeiros profissionaes que estudaram as condicdes do
antigo porto, como Pimenta Bueno, Paulo de Oliveira e Tei-
xeira Coimbra, propuzeram construir um quebramar por
sobre os recifes do porto, e sobre a praia, cdes ou molhes
para a acostagem dos navios, e aconselhavam aprofundar o
canal da Barréta, destruindo-se, si preciso fosse, uma parte
dos recifes, de maneira a reforcar o trabalho das correntes,
de varrerem as areias que no porto se depositassem; e em
1881 Milnor Roberts ainda vinha aconselhando plano iden-
tico, que talvez devéra ter sido adoptado.

Entretanto, em 1875, Sir John Hawkshaw, seguindo as
idéas de Zozimo Barroso e Ch. Nate, propoz a construecio
de um quebramar, ligado ao litoral por um viaducto aberto.

Consistia o seu plano de quebramar massico de 670 me-
tros de comprimento, permittindo a atracnciio das embarca-
goes pelo lado de terra, em dois alinhamentos rectos, seguindo
0 ultimo com 190 metros de extensio, mais ou menos, a eurva
de nivel de 5m0, ¢ o primeiro, a Léste, encurvando-se na
extremidade, e ligando-se ao litoral, por um viaducto metal-
lico, de 240 metros de comprimento, em parte curvo; uma
Via ferrea correria por sobre o quebramar e o viaducto a
ligar-se com a estrada de ferro Baturité, por um ramal.
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Achava-se desnecesario destruir uma parte dos recifes junto
a0 viaducto projectado, mas aconselhava a demoli¢io do
molhe e trapiche da Alfandega, que, avancando 130 metros
sobre o mar, vinha reduzir consideravelmente a for¢a viva
da corrente para o effeito de arrastar as areias que se amon-

toavam.
Transferido em 1885 4 “Ceard Harbour Corporation
Limited” e contracto primitivo de construe¢io das obras, se-
gundo esse plano, com a garantia de juros de 6°% sobre o
capital de 2.500:000$000 (libras 281.250) e o uso e goso

das obras pelo prazo de 33 annos, a referida Companhia in-

stallou as suas officinas de trabalho e depositos de mate-
riaes sobre o terrapleno, que se formara atraz do molhe da
Alfandega ; levantou o viaducto sobre columnas de parafu-
sos, reduzindo, porém, o comprimento da sobrestructura me-
tallica, indicado por Hawkshaw, e estabelecendo vaos dema-
siadamente curtos; e lutando a principio com grandes diffi-
culdades para a obtencdo da pedra necessaria 4s obras,
sémente em Agosto de 1887 iniciava a construcgdo do grande

quebramar,

Entretanto, o accumulo de are
struccdes levantadas sobre a praia p

tos do estreitamento da sec¢do de vasdo :
viadueto e através dos vios deste, se fizeram sentir por uma

férma avassaladora no areamento da bacia abrigaé!a pelo
quebramar em construceio. Em fins de 1889 ji o viadueto
estava quasi entulhado e as areias adventicias caminhavam
rapidamente pelos dois lados do quebramar, ja entdo con-
struido em 250 metros, promptos a receber o capeamento, €
comecavam a contornar a extremidade da mole construida.

Para obstar ao completo anniquilamento da serventia
do quebramar e para tornar possivel 0 proseguimento da
construccao, a companhia propoz proceder-se quanto antes a
dragagem do ancoradouro, ja entulhado, em parte, de um ca-
i de 300 metros de comprimento de um e de outro_lado
do viaducto, ¢ a construccio de um guia corrente, enraizado
ha curva do quebramar e dirigido de maneira a goncentrar a
corrente sobre o canal. Nada se tendo resolvido a este res-
Deito, g companhia continuou a construcgido do Quebi'amar,
fieu;an do um vio aberto e agsim pcrmittindo a 1nvasao dqs
?'I'ems do lado do mar, com o intuito de removel-as mais
f‘lr.de por dragagem e restabelecer as 1-)1'0fundidadea primi-
Was do ancoradouro .

ias e barlavento das con-
ela Companhia e os effel-
do canal a Léste do
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Em virtude da Lei n. 48, de 1892, foi a companhia ay-
torizada a levantar o capital de 4.874:000$000 (£ 548.235)
com os respectivos juros de 6 ¢, garantidos ; mas, aSSOberi'
bada pelas difficuldades de construcedo e convencendo-se do
completo insuccesso do plano de melhoramentos em execucio
suspendeu os trabalhos, quando o gquebramar j4 alcancara
432 metros de extensdo. Finalmente, em obediencia 4 Lei
n. 490, de 1897, foram encampadas as obras, limitando-se o
preco maximo de encampacio ao valor dos trabalhos executa-
dos, de ace6rdo ecom os orcamentos approvados pelo Governo.
Nestas obras estava comprehendido o novo edificio da Alfan-
dega, construido pela companhia.

A inutilizagio do antigo porto pelo completo fracasso do
plano Hawkshaw tornira intoleraveis para os viajantes e
para o commercio as condi¢des dos servicos de embarque e
de desembarque e mal attenuaram-n’os um embarcadouro de
madeira construido pela Booth-Line sobre a mova praia a
oeste do quebramar, e mais tarde outro de 250 metros de
comprimento. construido para o servico da Alfandega, a par-
tir do terrapleno formado a oeste do viaducto soterrado.

Em 1908 uma commissio, destacada da Commissio Fis-
cal e Administrativa das Obras do Porto do Rio de Janeiro,
que era entdo a reparticio encarregada dos portos do Brasil,
e chefiada pelo eminente Engenheiro MANOEL CARNEIRO
DE SOUZA BANDEIRA, infelizmente fallecido ha poueco,
procedeu a minuciosas e completas operacdes no porto de
Fortaleza e na enseada, comprehendida entre a Ponta do
Mocuripe e a barra do rio Ceara, para os levantamentos topo-
graphicos e hydrographicos e para o estudo do regimen dos
ventos, das marés, das correntes e do movimento das areias.

| Verificou-se entdo que a marca de extrema baixamar

| ou isobata — O —, que antes da construccdo do queb’ra-
mar passava junto ao ponto inicial do viaducto, avancira
cerca de 400 metros para o mar e estendia-se ao longo e
pelo exterior do quebramar ji construido até a extremidade
deste.

Emquanto isto, a curva de nivel + 4,0 ja oceupava
o viaducto todo e attingia o quebra-mar; e pelo lado inte-
rior o ancoradouro abrigado por este desapparecera para
dar logar a um terrapleno, elevando-se 4 cota + 87,0, ex-
ceptuando-se uma pequena bacia, que permaneceu e accusa-
va fundos até a céta — 2,"0. A area adquirida pela terra
sobre o mar foi de 314.000 metros quadrados. Entretanto,
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o canal que rodeia a Corda Grande quasi nada soffrera na
profundidade; apenas estreitdra-se um potueo.

Em um notavel relatorio, publicado em 1910, Souza
Bandeira apresentou o resultado de todos os trabalhos
offectuados no Ceara ¢ do estudo a que procedeu sobre
elles para a organisacio de um projecto de melhoramento
do porto de Fortaleza, e, tendo examinado a enseada de
Mocuripe, a léste, ¢ a Barra do rio Ceara, a oeste de For-
taleza, pontos que haviam sido tambem indicados pelo Go-
verno para a construcgio de um novo porto para a capital
do Estado do Ceara, justificou plenamente a preferencia
a dar-se ao local fronteiro 4 cidade, apesar de prejudicado
pelos effeitos do quebramar Hawkshaw.

Comprehende o plano os seguintes trabalhos :

1°) Um quebramar curvo sobre a Coréa Grande, de
934 metros de extensio e raio de 796 metros, construido de
grandes caixdes de concreto armado, que, fluctuando, irdo
para a obra, e, cheios de concreto de cal hydraulica assen-
tardo sobre fundo de areia.
2°) Um molhe-quebramar de 470 metros de extensao
em prolongamento ao quebramar Hawkshaw e fazendo com
elle um angulo de 17°57’; feito de blocos de concreto, jux-
tapostos e sobrepostos até o zero hydrographico, e, dahi para
¢ima de um grande caixdo, semelhante aos do quebramar
d_&_Coroa Grande, até 4 céta 4 52,30 e de um forte para-
veito de seis metros de altura.
fm]d?:i)a dgm ces de atracacdo para cinco metros de pro-
beos Tois flm ]g.]guas‘ minimas, com a extensdo de 400 me-
braﬁ:ar' ! ed' ocos de concreto, como o0s do molhe que-
faforrmi de«'i 281?%301& tal desta que se produza uma pla-
entre as syay | de largura; sendo aterrado o espago
frega 8 construccoes.
prpeed.{u11:.:'-ri e?;:t}-llﬁl em prolongamento do alinhz‘lmento das
Para a entrada de u?ﬁzeﬁ; de;l)c‘anilo um vao de 200 metros
9 Precendente um an I{,ritlli e ((;lo_ca, e outro molhe fazendo
5 Um g gulo L~77 , indo enraizar-se em terra.
didade epy 4, i de atracagdo para tres metros de profun-
frente 4, qu:"::;iﬂ Tinimas, de 280 metros de extensio, em
6) Umg 1'dmdr Hawkshaw, o qual seria aproveitado.
0 por n“qrﬁlnpa de conereto armado com o declive de
Ir0, que vae da cota -+ 5,730 4 de — 1,0 em

o 4j
‘ Inhamen
" ] OK . y -~ . .
- Precedenpog Léz.gf extensiio de 1.197 metros, ligando-se
rucgoes .
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